OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO

1. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest budowa ciggu pieszo-jezdnego na dziatkach 874/1, 874/2, 709/18
oraz budowa utwardzenia czesci dziatek 832, 834/100 w ramach zadania pn. Przebudowa ulicy Reja
i Spokojnej w Nowogrodzie Bobrzanskim.

Zakres inwestycji obejmuje:

- budowe nawierzchni ciggu pieszo-jezdnego,

- budowe utwardzenia czesci dziatek nr. 832, 832/13, 834/100, 1856/1,

- budowe kanalizacji deszczowej wraz z wylotem do istniejgcego rowu,

- rekultywacja istniejgcych i urzgdzanie nowych terendéw zielonych,

- dostosowanie wysokosciowe istniejgcych nawierzchni, elementéw (bramy, furtki) na pofaczeniu

projektowanego zagospodarowania z istniejgcym,

Planowane roboty budowlane zlokalizowano na dziatkach nr:

709/18, 832, 834/100, 874/1, 872/12, 874/2 obreb Nowogrdd Bobrzanski

2. Podstawa opracowania.
Podstawe opracowania stanowi umowa na opracowanie dokumentacji projektowej, zawarta po-

miedzy Gming Nowogrdd Bobrzanski (Zamawiajacy), a firmg EMWAY Maciej Emilianow.

3. Materiaty wyjsciowe.

e Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celéw projektowych w skali 1:500.

o \Wizja lokalna w terenie.

e Ustalenia podjete z Inwestorem.

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Infrastruktury z dnia 2 marca
1999r. w sprawie warunkdéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie — Dz.U. 2019 poz. 1643

e Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych — Dz. U. 2019 poz. 698

e Uchwata nr Uchwata XXV/149/08 z dnia 2008-07-03 [zapisy miejscowego planu]



4. Stan istniejacy, opis terenu.

Przedmiotowa inwestycja zaktada budowe ciggu pieszo-jezdnego na dziatkach 874/1, 874/2, 709/18
oraz budowa utwardzenia czesci dziatek 832, 834/100. W stanie istniejagcym wyzej wymienione
dziatki na powierzchni, na ktérej planowane sg roboty budowlane sg czesciowo utwardzone ttucz-
niem kamiennym zmieszanym z gruntem rodzimym, czesciowo wyposazone s3 W nawierzchnie
utwardzone — betonowe. Wyzej wymienione utwardzenia sg nieuporzadkowane, trudno jedno-
znacznie stwierdzi¢ state szerokosci oraz konstrukcje. Na przestrzeni dziatek objetych inwestycja
zlokalizowane jest uzbrojenia podziemne w postaci:

- sieci wodociggowej,

- kanalizacji sanitarnej,

- sieci elektroenergetycznej,

Projektowana niweleta prowadzona jest po istniejgcym terenie niwelujgc nieznacznie istniejgce od-
chylenia terenowe (porzadkujgc spadki). Biorgc pod uwage zakres inwestycji- budowa nawierzchni
ciggu pieszo-jezdnego oraz utwardzenia, ktorych konstrukcja nawierzchni ma grubos$é nie przekra-
czajacg 37 cm, majac na uwadze przepisowe zagtebienie infrastruktury podziemnej stwierdza sie, ze

projektowane zamierzenie nie powoduje kolizji z istniejgcym uzbrojeniem podziemnym.

5. Opinia geotechniczna.

Szczegdtowa budowa geologiczna badanego terenu zostata rozpoznana punktowo do gtebokosci
2,0 m p.p.t. Stwierdzono wystepowanie osadéw wieku czwartorzedowego — holocenskie nasypy
oraz (holocenskie) plejstocenskie piaski i gliny. W podtozu badanej ulicy od powierzchni terenu do
gtebokosci 0,1 m p.p.t. stwierdzono wystepowanie holocenskich nasypéw budowlanych z ttucznia.
Pod nasypami stwierdzono wystepowanie plejstocenskich osadéw deluwialnych (sptywow po-
wierzchniowych) wyksztatconych jako piaski Srednie, piaski pylaste z przewarstwieniami pytéw oraz
gliny piaszczyste. Osady piaszczyste znajdujg sie w stanie Sredniozageszczonym, a gliny w stanie
twardoplastycznym. Do gtebokosci 2,0 m p.p.t. nie stwierdzono spagu glin.

Wykonane prace i badania geotechniczne oraz rodzaj projektowanych obiektow pozwalajg na zali-
czenie gruntdw wystepujacych w analizowanym podtozu do nastepujgcych warstw geotechnicz-
nych:

- WARSTWA | — holocenskie nasypy antropogeniczne o réznorodnym sktadzie (ttuczen, zuzel,

humus, piasek, ity) — warstwa stabonosna;

- WARSTWA |l — plejstocenskie osady wodnolodowcowe wyksztatcone jako piaski Srednie, ktore

charakteryzujg sie stanem sredniozageszczonym. Wartos¢ Sredniego stopnia zageszczenia



wynosi ok. ID = 0,50;

- WARSTWA 1lIA — mioceniskie osady jeziorne wyksztatcone jako ity, ktdre charakteryzujg sie
stanem plastycznym. Wartos¢ sredniego stopnia plastycznosci wynosi IL = 0,25. Symbol dla
gruntéw spoistych: D —ity, niezaleznie od pochodzenia;

- WARSTWA 1lIB — miocenskie osady jeziorne wyksztatcone jako ity, ktore charakteryzuja sie
stanem twardoplastycznym. Wartosc¢ sredniego stopnia plastycznosci wynosi IL = 0,10. Symbol

dla gruntéw spoistych: D —ity, niezaleznie od pochodzenia.

6.1. Informacje ogodine.

Cel strategiczny budowy przedmiotowej inwestycji realizowany bedzie poprzez osiggniecie celéw
szczegdtowych, ktérymi sg:

- uporzgdkowanie uktadu komunikacyjnego prowadzgcego do sgsiednich garazy,

- dostosowanie infrastruktury drogowej do obowigzujacych standarddw;

6.2. Roboty przygotowawcze i roboty ziemne.

W ramach przedmiotowe] inwestycji zaktada sie rozbiérke elementdw utwardzajacych ,zwyczajo-

wq” droge oraz place [materiat w catosci nalezy wywiez¢ z palcu budowy i poddaé utylizacji] oraz

przeprowadzenie korytowania pod projektowane konstrukcje. W nawigzaniu do powyzszego majac

na uwadze przeprowadzong inwentaryzacje zakfada sie, ze w ramach przedmiotowej inwestycji nie-

zbedne bedzie wykonanie:

- rozbiérki nawierzchni z betonowej na powierzchni ok 340 m2 (134 m? w ramach etapu I, 206 m?
w ramach etapu ),

- korytowania w iloéci 770 m3 pod projektowane nawierzchnie (373 m® w ramach etapu |, 397 m?3
w ramach etapu ll);

Materiat pochodzacy z rozbiérki oraz wykopu nalezy wywiez¢ z placu budowy i poddac utylizacji.

6.3. Rozwigzania sytuacyjne.

Przedmiotowa inwestycja zaktada budowe ciggu pieszo-jezdnego na dziatkach 874/1, 874/2, 709/18
oraz budowe utwardzenia czesci dziatek 832, 834/100. Projektowane ciggi pieszo jezdne
w potgczeniu z projektowanymi utwardzeniami tworzg cigg, szerokosci 5,00m. Projektowane utwar-
dzenia dziatek 832, 834/100 wyznaczajg drogi manewrowe, szerokosci 5,00m. Ponadto na dziatkach
832, 834/100 zaktada sie budowe utwardzen z ptyt azurowych, ktére stanowig podjazd pod garaze

samo-chodowe. Zasadniczym celem inwestycji jest budowa uktadu drogowego pozwalajgcego na



komfortowy dojazd do sgsiednich garazy. Budowane nawierzchnie wyposazone zostang w na-
wierzchnie z kostki betonowej (cigg pieszo-jezdny, utwardzenia wyznaczajace drogi manewrowe),
z ptyt azurowych (podjazdy pod garaze), w kruszywa tamanego (wypetnienie pomiedzy ptytami azu-
rowymi).

W nawigzaniu do ustalen z Inwestorem projektowana inwestycja podzielona zostata na |l niezalezne

etapy, ktory granice wskazano na rysunku nr 1.

6.4. Rozwigzania wysokosciowe i odwodnienie.

Projektowane nawierzchnie posadowione zostang na istniejgcym terenie. Rzedne wysokosciowe
projektowanych nawierzchni sg zmienne i siegajg od 101,90 do 102,40. Wody opadowe z projekto-
wanych nawierzchni (o tacznej powierzchni 1500m?) trafig do kanalizacji deszczowej.

W nawigzaniu do ustalen z Inwestorem projektowana inwestycja podzielona zostata na Il niezalezne
etapy, ktéry granice wskazano na rysunku nr 1. Na styku etapéw wykonawca etapu | zobowigzany
jest ,,dowigzac” sie wysokosciowo do terenu istniejgcego wykonujac odcinek przej$ciowy, szerokosci
co najmniej 4,5m i spadku podtuznym maksymalnie 5%. Wyzej wymienione dowigzanie powinno

by¢ wykonane z mieszanki niezwigzanej kruszywem Cog/3 0 uziarnieniu 0/31.5mm, grubosci 20cm.

6.5 Rozwigzania konstrukcyjne i materiatowe.
» Nawierzchnia ciggu pieszo-jezdnego oraz utwardzenia tworzgcego drogi wewnetrzne:
- w-wa Scieralna z kostki betonowej ,Behaton”, koloru szarego - 8cm,
[szczeliny miedzy kostka nalezy wypetnié piaskiem]
- podsypka z miatu kamiennego -4cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem Cooy3 - 15cm,
o uziarnieniu 0/31.5mm
- podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym - 15cm,
C3/4 < 6,0MPa

Fot. Rodzaj kostki na ciggu pieszo-jezdnym oraz utwardzeniu tworzgcym drogi wewnetrzne:




Nawierzchnie jezdni nalezy ograniczy¢ za pomoca:

- kraweznikéw betonowych o wymiarach 15x22x100 (wystajacych 3 cm) wykonanych na tawie beto-
nowej z oporem z betonu klasy min. C12/15 (konsystencja K-1). Wymiar taw pokazano na rysunku
pn. Szczegoty konstrukeyjne,

- kraweznikéw betonowych o wymiarach 15x30x100 (wystajgcych 12 cm) wykonanych na tawie be-
tonowej z oporem z betonu klasy min. C12/15 (konsystencja K-1). Wymiar taw pokazano na rysun-
ku pn. Szczegdty konstrukcyjne,

- opornikéw betonowych o wymiarach 12x20x100 (wtopionych) wykonanych na tawie betonowej z
oporem z betonu klasy min. C12/15 (konsystencja K-1). Wymiar taw pokazano na rysunku pn.
Szczegodty konstrukeyjne,

> Nawierzchnia utwardzenia prowadzacego do garazy:

- w-wa $cieralna z ptyt betonowych, azurowych 60x40cm - 8cm,
[szczeliny wypetni¢ betonem]

- podsypka z miatu kamiennego -4cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem Coo/3 - 15cm,
o uziarnieniu 0/31.5mm

Fot. Rodzaj ptyt na utwardzeniu prowadzgcym do garazy:

T

-

> Nawierzchnia utwardzenia ,,wypetniajacego” przestrzen miedzy ptytami azurowymi:

- w-wa S$cieralna z mieszanki niezwigzanej kruszywem Cgqg/3 0 uziarnieniu 0/31.5mm - 10cm,

> ,Dowigzanie” wysokos$ciowe etapu | do terenu istniejgcego

- w-wa S$cieralna z mieszanki niezwigzanej kruszywem Cgqg/3 0 uziarnieniu 0/31.5mm - 20cm,



7. Wykaz powierzchni.

rodzaj nawierzchni materiat powierzchnia
Etap |
projektowana jezdnia kostka betonowa 640 m?
projektowane utwardzenie ptyta azurowa 28 m?
projektowane utwardzenie kruszywo tamane 78 m?2
projektowane tereny zielone humus ob5|anY mleszan- 134 m?
kg traw niskich
Etap Il
projektowana jezdnia kostka betonowa 520 m?
projektowane utwardzenie ptyta azurowa 71 m?
projektowane utwardzenie kruszywo tamane 203 m?
. . humus obsiany mieszan-
projektowane tereny zielone ka traw niskich 150 m?
RAZEM: 1824 m?

8. Wykaz projektowanych prefabrykatéw betonowych.

W zwigzku z przyjetym przekrojem projektowanego ciggu pieszo-jezdnego, utwardzen,
a takze projektowanymi rozwigzaniami dotyczgcymi odwodnienia w ramach realizacji przedmioto-
wego zadania niezbedne jest wbudowanie:

Etap |

- 87 mb kraweznika betonowego 15x30cm,

- 62 mb kraweznika betonowego 15x22cm,

- 70 mb opornika betonowego 12x20cm;

Etap Il

- 28 mb kraweznika betonowego 15x30cm,

- 178 mb kraweznika betonowego 15x22cm,

9. Kanalizacja deszczowa (etap I).

W ramach przedmiotowej inwestycji w etapie | projektuje sie nowg kanalizacje deszczowg. Wody
opadowe i roztopowe z przedmiotowej inwestycji zostang odprowadzone do istniejgcego rowu
przydroznego. Przed odprowadzeniem do rowu wody opadowe i roztopowe zostang podczyszczone

W howo proj. osadniku zawiesiny ogdlnej o pojemnosci 1,0m3.



9.1 Charakterystyczne parametry kanalizacji deszczowe;j.

Kanalizacje deszczowa projektuje sie z rur litych PVC &200mm i &250mm SN12.

Zestawienie:

- PVC ©200mm SN12 -9,05m
- PVC J250mm SN12 —3,45m
- studzienki Sciekowe betonowe J 500 mm z osadnikiem H = 0,80 m szt. 2

na tawie betonowej C8/10

- osadnik zawiesiny ogdlnej o $rednicy 1200mm i pojemnosci V=1,0m3 szt. 1

9.2 Wylot kanalizacji deszczowej.

Zaktada sie, ze wody opadowe z kanalizacji deszczowej odprowadzone zostang do istniejgcego ro-
wu. W nawigzaniu do powyzszego nalezy wykona¢ wylot w ramach ktérego nalezy umocnic¢ kamie-
niem naturalnym 125mm na szeroko$¢ 1,0m skarpe rowu, przeciwskarpe rowu oraz dno rowu.
Zgodnie z wydanym pozwoleniem wodnoprawnym wylot znajduje sie na wspotrzednych:

Y =5517223.7640 X =5741036.1590

10. Whnioski, uwagi koncowe, wytyczne dla Generalnego Wykonawcy.

Niezaleznie od budowy urzgdzen, stanowigcych elementy systemdéw odwadniajgcych, ujetych w
dokumentac;ji projektowej, Wykonawca powinien, o ile wymagajg tego warunki terenowe, wykona¢é
urzgdzenia, ktére zapewnia odprowadzenie wdd gruntowych i opadowych poza obszar robét ziem-
nych tak, aby zabezpieczy¢ grunty przed przewilgoceniem i nawodnieniem. Wykonawca ma obowig-
zek takiego wykonywania wykopdw i nasypdéw, aby powierzchniom gruntu nadawaé w catym okre-
sie trwania robot spadki, zapewniajgce prawidtowe odwodnienie.

Jezeli, wskutek zaniedbania Wykonawcy, grunty ulegng nawodnieniu, ktére spowoduje ich dtugo-
trwatg nieprzydatnos$é, Wykonawca ma obowigzek usuniecia tych gruntéw i zastgpienia ich grunta-
mi przydatnymi na wtasny koszt bez jakichkolwiek dodatkowych optat ze strony Zamawiajgcego za
te czynnosci, jak rowniez za dowieziony grunt.

Przed przystgpieniem do zasadniczych robdt drogowych nalezy catg geometrie wyniesc
w teren i poréwnac zgodnosc terenu z projektem;

Wszystkie uwagi Wykonawcy nalezy skonsultowac z zespotem projektowym przez przystgpieniem

do robdt zasadniczych.



Projektant dopuszcza wprowadzenie korekt do przedstawionej dokumentacji projektowej (wyma-
gana akceptacja wprowadzanych zmian przez projektanta), majacych na celu optymalne dostoso-
wanie projektowanych rozwigzan do zastanych przez Wykonawce warunkéw terenowych.

Podczas robot rozbidrkowych nalezy zwréci¢ uwage na istniejgce uzbrojenie terenu.

W czasie realizacji zadania nalezy wykonaé wszystkie roboty, ktére beda niezbedne do prawidtowe-
go funkcjonowania przebudowywanego uktadu komunikacyjnego (np. dowigzania do powierzchni

przylegajgcych do pasa drogowego).

11. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Wykonawca przed rozpoczeciem budowy jest zobowigzany sporzadzi¢ plan bezpieczenstwa i ochro-
ny zdrowia, uwzgledniajgc specyfike planowanej inwestycji i warunki prowadzenia robét budowla-
nych. Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia nalezy opracowaé zgodnie Rozporzgdzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony

zdrowia oraz planu bezpieczenistwa i ochrony zdrowia.

12. Informacja o oddziatywaniu obiektu na srodowisko i uzytkownikow

Na terenie przysztej inwestycji oraz w zasiegu znaczgcego oddziatywania przedsiewziecia nie s3 zlo-
kalizowane obszary parkdw narodowych, rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe ani tez obszary
chronionego krajobrazu. Nie stwierdzono tutaj réwniez obszaréw Natura 2000, pomnikéw przyrody,
stanowisk dokumentacyjnych, uzytkéw ekologicznych ani stanowisk gatunkéw roslin, zwierzat i grzy-
bow objetych ochrong gatunkows.

Na terenie planowanej inwestycji nie wystepujg takze zadne (o znaczeniu krajowym, regionalnym,
czy lokalnym) szlaki migracyjne zwierzat.

Projektowana inwestycja nie pogorszy stanu srodowiska poza granicami terenu i nie wptynie nega-
tywnie na powietrze atmosferyczne, stan wéd podziemnych oraz $rodowisko pod wzgledem aku-
stycznym. Projektowane obiekty budowlane nie powodujg dodatkowej wibracji oraz promieniowa-
nia. Materiat rozbiérkowy wraz z gruntem pozostatym po korytowaniu Wykonawca wywiezie lub

wykorzysta na wskazane przez Inwestora miejsce.

opracowat:

mgr inz. Maciej Emilianéw



